Ostrowiec Sw. 13.06.2018 1.
Znak:DT.7121.150.2018

Zaklad Realizacji Inwestycji Budowlanych
,.BUDROINZ”

ul. J. Chetmonskiego 22

27-400 Ostrowiec Sw.

Dziatajac na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r, Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2017 r,, poz. 1260 ) oraz § 3 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkdéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r.
poz.784 (). }—po rozputrzeniu projektu stale] organizacji ruchu drogowego dla odcinka drogi
gminnej nr 318097T Lysowody - tacznik Nr | w Ostroweu Sw. o nazwic ,.Projekt stalej
organizacji ruchu Przebudowy drogi gminnej nr 318097T Lysowody - lacznik Nr 1 od km
04000 do km 0+433”, przedstawionego do zatwierdzenia przez Z.R.1.B. BUDROINZ
7 siedzihg w Ostrawen Sw.

preedmiotows organizacje ruchu zatwierdzam w catosci
Z nastepujacymi uwagami :

1. w bezposredniej odleglosci od przebudowywanepgo odcinka drogi nr 318097T nalezy
zastosowac mijanki. Odleglosé migdzy mijankami powinna zapewniaé ich wzajemna
widocznosé i nie moze by wigksza niz 1 km,

2. tablice, znaki nalezy wykona¢ i ustawié zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.

w sprawie znakow i sygnaléw drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika
2002 r. z péZn. zmianami) oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastrukiury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szezegttowych warunkéw technicznych dla znakdw 1 sygnaltow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego | warunkdw ich umieszezania
na drogach (Dz. U. nr 220 z 2003 r. poz. 2181 z poZn. zmianami),

3. zgodnic z § 12 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 1.

w sprawie szczegolowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 . nr 177, poz. 1729 7 péan. zm.) jednostka
wprowadzajaca organizacjg ruchu ma obowigzek zawiadomié organ zarzadzajgcy ruchem,
zarzad drogi oraz whasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia,

co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu — do 30.06.2020 1.
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OPIS TECHNICZNY
do projektu stalej organizacji ruchu drogi gminnej
Nr 318097T Lysowody-tacznik Nr 1 od km 04000 do km 0+433,

1.PODSTAWA OPRACOWANIA

Pudstawe opracowania stanowig:
Opracowanie projektowe dla branzy drogowe dla ww. zadania.
Mapa do celow projekiowych w skali 1:500..
Wizje lokalne w terenie
Podstawowc przepisy 1 akty prawne uwzglednione w projekeie:

Rozporzgdzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskie] z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow lechnicznyeh, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usymowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430) - [1].

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (jednolity tekst Dz. U, Nr 58 z
2003 r, z péznigjszymi zmianami) - [2].

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad (ym zarzgdzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729) - [3].

Rozporzadzenie Ministréw Transportu i Gospodarki Morskie] oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipea 2002 r. w sprawic znakow 1 sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z
dnia 12 pazdzicrnika 2002 r., poz. 1393) - |4].

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szezegotowych
warunkow lechnicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszezania na drogach (Dz. U, Nr 220, poz. 2181) z poiniejszymi
zmianami 2 dnia 28 marca 2008 - [5].

Szezegolowe warunki techniczne dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzadzen
hezpieczefistwa ruchu drogowego 1 warunki ich umieszezania na drogach. Zalyeenik nr 1-4 do
rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szezeg®owych warunkow technicznych dla
znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszezania na drogach (Zatgeznik do nr. 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) z
pozZniejszymi zmianami z dnia 28 marea 2008 oraz 22 czerwca 2011 -[6].

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3. 1.Opis ogélny
Droga na odeinku dhugosei 433 mb posiada nawicrzehni¢ czeiciowo z kruszywa

kamicnnego naturalnego szlaki i destruktu o znacznym stopniu zniszezenia jej powierzchni oraz o

nieregulamych spadkach poprzecznych i smienngj niwelecie podiuznej. Niweleta drogi  usvtuowana



jest w poziomie terenu. Stan drogi nalery uznac jako niezadowalajacy z uwagi na rodzaj nawierzchni w
znaczne| czescl posiadajgea nierdwnodel, kiore powoduja utrudnienia w ruchu, Pobocza nie sa
umocnione . Waznym czynnikiem majacym wplyw na przeprowadzenie jest fakt, iz przejazd taka droga
jest bardzo utrudniony, zwlaszeza w okresie wiosenno-jesicnnych roztopdw i nawalnych deszezy.

Profilowanie w ciggu roku nawierzchni rdwniarka 1 wyrdwnywanie ubytkdw kruszywem destruktem
nie przynosi oczekiwanych efektow, a jedynie zwieksza nakladv na biezgee ulrzymanie drogi.
Podsumowujae, obecny stan omawianego (ragmentu drogi nalezy stwierdzié .ze  bedzie pogarszat sie w
coraz szybszym tempie, stwarzajac coraz wieksze uciazliwosci dla uzytkownikow i zwigkszajac zuzycie
korzystajacych z drogi pojazdow. W istniejaeym stanic wody opadowe czgsciowo pozostajg w wybojach,
czedciowo splywaja na teren przylegly.

3.2 Przekrd] konstrukeyviny istmiefgey
W przekroju normalnym wystgpuje jezdnia jednopasowa o szerokosci 4,0m ( w km 04000
szerokosci 3,3) z poboczami gruntowymi szerokosci do 0,75m. Jezdnia stanu istnigjacego odeinkami jest
wyboista, nawierzchnia wymieszana z gruntem
Konstrukcja istmiejgeej fezdni:
- warstwa kruszywa naturalnego-zwirn gr.8 cm
- gtirna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego-pospolki gr.12 cm
- dolna warstwa podbudowy z kruszywa 2uzlowego gr. 20 cm
- warstwa odsgezajgea z piasku gr. 10cm

3. ZAKRES PLANOWANOWANE] PRZEBUDOWY

Na przewidzianym odeinku odtworzony zostal przekrd) drogowy w ukladze przestrzennym
jednojezdniowym o parametrach:

- Jlugosé odeinka - 433,00 m

- klasa techniczna - D{jednopasowa)
- obeigZenie - 100 kN/os

- kategoria ruchu -KR2

- grupa nosnosci podioza -Gl

- predkosc projektowa - V=30 km/h

- szerokosé jezdni podstawowa -4.0 m

- szerokosé jezdni podstawowal w km 0+000 na potaczeniu nawicrzchni) -35 m
- szerokosé poboczy -0,75 m
- szerokos$é poboczy( w km 0+000 na polaezeniu nawierzchni) - 0,50 m
Przebudowa drogi obejmowad bedzie:
*roboty ziemne pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni

*jcigeie zawyzonych poboczy



*wykonanie warstwy odsaczajace]
*wykonanie podbudowy z kruszywa kamiennego
*frezowanie odcinkowe ismiejacej nawierzchni z kruszywa
* wyrdwnanie istnigjace] nawierzchni jako podbudowy
* uhlozenie gensiatki
* ulozenic warstwy wiagacej
* ulorenie warstwy Scieralnej
* utwardzenie poboczy
* roboty wykonczeniowe
Droga preewidziana do przebudowy preebiega po istnigjgeym sladzie preer tereny niezabudowane-lesne .
Przebudowa drogi nic zmicni dotycherasowego pracznaczenia terenu.
W przekroju nommalnym zaprojektowano jezdniz jednopasows o szerokosci 4,0m

( podstawa prawng Dz, U, Nr 43, poz. 430,
— & M.3. 2 Dopuszeza sig stosowanie jednej jezdni o jednyvm pasie ruchu, preeznaczonym do ruchu w obu
kferunkach na drodze klasy D,
— & 126.1.Na jednojezdniowe), fednopasowej drodze dwukierumkowe]j powirmy byé stosowane mifanki.
Odleglods miedzy mijankami powinna zapewniad ich wzajemng widocznosé, prey ezym niz powinny byé
one usytuowane rradzief niz co Tkm)

W berposrednig] odlegiosei od preebudowywanego odeinka drogi beda zastosowane mijanki.

Zatozone spadek daszkowy 2%, na odcinku pregjéeiowym na dhigodei 15,0m  spadek jednostronny 2% Spadek
poboczy 8%, Na istniejace] jezdni zaloZono wzmocnienie geosiatka (odeinkowo) oraz wloZenie nowych warstw
nawierzchni, Konstrukcig nawierzchni przyjeto w oparciu zalecane konstrukcje nawierzchni drogi o ruch KR2
Dz 1. Nr43 poz. 430 5.3.1 b).

Przyjete rozwigrania konstrukeyjne;

Konstrukcia jezdni plownej:

- warstwa scieralna 7 BA grubosci 4 em

- warsiwa wigzgea z BA grubosei 4 cm

- wyrdwnanie do profilu krusmywem kamiennym stabilizowanym mechanicznie Srednio gr. 10 cm
Na poszerzenii-wimnianic

- warstwa scieralna z BA grubosei 4 em

- warslwa wigigea z BA grubodci 4 cm

- gima warstwa podbudowy 7 kruszywa tamanego stahilizowanepo mechanicenie gr 10 cm
- podbudowa pomoenicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanieznie gr. 20 em

- warstwa odsgczajgea z piasku drednioziarnistego gr. 15cm

Konstrukojo pobocza o mowierzcimi 2 ruszywa

- nawierzchnia z kruszywa famanego stabilizowanegn mechanicznie gr.20 cin

4. PRZEDMIOT OPRACOWANIA I LOKALIZACJA,
Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizaci ruchu, aznakowania pionowego, zgodnie 7 lokalizacja

wskazang na planie orientacyjnym. Projekt obejmuje organizacje ruchu od km 04000 do km (4433 i zostal
opracowany na bazie projektu przebudowy drogi gminnej Nr 318097 T Lysowody-lacznik Nr 1 od km 04000 do
km 0-+433 |

5. ORGANIZACIA RUCHU



Projekt przebudowy drogi gminnej jw. stanowigey odrebne opracowanie - zapewni po
zrealizowaniu tegoz zamicrzenia inwestycyjnego - bezpicczne warunki funkcjonowania ruchu
kotowego oraz pieszych w strefie przyleglej do drogi - w migjscowosdci Eysowody.

Stala organizacja ruchu przyjgta w ninigjszym opracowaniu jest wige spelnieniem tychze ustalen na
czas eksploatacji drogi - po wykonaniu robdt drogowych zwiazanych z przebudows drogi - podajac
sposob oznakowania i zabezpieczenia ruchu komunikacyjnego jaki odbywad sig bedzie na tejze
drodze. Ninigjszy Projekt okresla zakres i sposoéb wykonania projcktowanej organizacji ruchu.
Oznakowanie i zabezpieczenie ruchu w pasie drogowym drogi gminnej objete] opracowaniem -
zostalo dostosowane do istniejacej 1 projektowane] sytuacji na drodze, zapewniajac bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu drogowego.
Lokalizacje znakéw pionowych i poziomych nanicsiono na plan sytuacyjny przebudowy drogi 1
zataczono do projektu. Droga gminna 318097 T dochodzi do drogi powiatowe] nr 0693T  ktora
posiada nawierzchnie Zwirowg (kierunek jazdy na wprost) oraz nawierzchnie gruntowsg » prawej
strony. Biora pod uwage Uslawe z doia 20 czerwea 1997 1. - Prawo o ruchu drogowym (jednolity
tekst Dz, U, Nr 58 z 2003 t. z pbfniejszymi zmianami) Art.2 pkt10:
skrzvzowanie — przecigcie sig w fednym poziomie drég majgeveh jezdwig, ich polgezenie lub
rozwidlenie, lgczmie z powierzchniami utworzonymi przez takie przeciecia, polgezenia  lub
rozwidlenia; okreflenie to nie dotyczy przeciecia, polgezenia lub rozwidlenia drogi twardej z drogg
gruntowg, z drogg stanowigeg dojuzd do obickiv znojdujycego sig przy drodze lub z drogg
WeWngIrzng,

nie ustawiamy na tym obszarze znakow .

Przewidujc si¢ wprowadzenic przedmiotowej stalej organizacji ruchu po wykonaniu przebudowy

drogi gminnej.

5.1. Zasady rozmieszczania znakow drogowych.

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ w sposob wskazany w zalaczonym opracowaniu, przy
czym lokalizacja znakow winna spetniaé podane ponire] warunki:

® znaki i tablice nie moga zastaniaé innveh znakéw drogowyeh i informatoréw,

® nalezy zachowa¢ odleglosé min. 10m pomiedzy znakami,

® ustawiajgc znak na nalezy zachowa¢ skrajni¢ pionowg 2,00 m. - 2,50 m nad poziomem pobocza
1 skrajnic pozioma 0.50 m. od krawedzi jezdni. Skrajnie znaku nalezy mierzyé od najbardziej
wysuniete] krawedzi znaku,

® w przypadku znakow montowanych na stupkach lub latarniach zlokalizowanych w odleglosci
wigkszej niz 2,00 m od krawedzi jerdni naleiy stosowal wysiggniki w celu zachowania
odlegloder max 2,00 m miedzy krawedzig jezdni a najbardziej wysunieta w kierunku jezdni
krawedzia znaku w zestawie,



® 7naki drogowe nalezy umieszezaé na shupkach min @ 70 mm zakotwionych w sposob trwaly w

gruncie.

6, OZNAKOWANIE

.

# _Omakowanie pionowe:

ODznakowanie pionowe
Nazwa Stan Wielkodé Wymiar Szt.
A-12a Projektowane Mate  [684x605 1

6.1. WYMAGANIA TECHNICZNE

Zastosowane oznakowanie pionowe powinno byé z grupy znakdw malych (M) 2 wastosowaniem [olii
odblaskowych typu 2. Do oznakowania mozna stosowad tylko materialy atestowane. Badania jakoéci
materialéw do cznakowania okresla odpowiednia norma.

Szezegotowe wymagania techniczne dla oznakowania okreslone sg winstrukeji *Szczegotowe warunki
techniczne dla znakéw drogowych i sygnatow drogowych i warunkdw ich umieszezania na drogach™

oraz w zataczonych specyfikacjach technicziych.

7. INNE

Podczas prowadzenia robét nalezy zapewnié bezpieczne warunki dla  ruchu
drogowego poprzez prawidiowe oznakowanie zgodnie z tymezasowvm projektem
organizacji ruchu, ktéry opracuje Wykonawea robdt.
Wykonawea winien bezwzglednie przestrzegaé  warunkéow BHP oraz opracowaé plan BIOZ.
W czasie robdt  zapewnié dojazd do posesji. Roboty powinny by¢ wykonane zgodnie z projektem
oraz Szezegotowymi Specyfikacjami Technicznymi zawierajgcymi  wymagania formalno -

techmiczne do wykonania i1 odbioru robdt.




