Ostrowiec Sw. 22.02.2019r.
 Znak : WIR.IT1.7121.18.2019

Gmina Cmieléw
ul. Ostrowiecka 40
27-440 Cmieléw

Dzialajac na podstawie art.10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu
drogowym (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 1990) oraz § 3 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r.
poz.784)—po rozpatrzeniu projektu statej organizacji ruchu drogowego dla odeinka drogi
gminnej nr 318016T relacji Wola Grdjecka - Drzenkowice o nazwie ,,Projekt statej
organizacji ruchu przebudowy drogi gminnej nr 318016T Wola Gréjecka — Drzenkowice
od km 0+000 do km 0+300”, przedstawionego do zatwierdzenia przez Gming Cm1e10w
z siedziba w Cmielowie

przedmiotowg organizacje ruchu zatwierdzam w cato$ci
Z nastgpujacymi uwagami :

1. tablice, znaki nalezy wykonac i ustawic zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 .
w sprawie znakow 1 sygnalow drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393 z dnia 12 paZzdziernika
2002 r. z p6ézn. zmianami) oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. nr 220 z 2003 r. poz. 2181 z pdzn. zmianami),

2. zgodnie z § 12 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r.
w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. nr 177, poz. 1729 z pézn. zm.) jednostka
wprowadzajaca organizacjg ruchu ma obowiazek zawiadomié organ zarzadzajacy ruchem,
zarzad drogi oraz wlasciwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia,
co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu — do 31.12.2021 r.
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KARTA UZGODNIEN

do projekt stafej organizacji ruchu zwigzanej z przebudowa drogi gminne;j
Nr 318016T Wola Groéjecka-Drzenkowice od km 0+000 do km 0+300 .
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OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu drogi gminnej

Nr 318016 T Wola Groéjecka-Drzenkowice od km 0+000 do km 0+300

1.PODSTAWA OPRACOWANIA

2.

Podstawe opracowania stanowia:
Opracowanie projektowe dla branzy drogowe dla ww. zadania.
Mapa do celow projektowych w skali 1:500..
Wizje lokalne w terenie
Podstawowe przepisy i akty prawne uwzglednione w projekcie:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430) - [1].

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (jednolity tekst Dz. U. Nr 58 z
2003 r. z p6Zniejszymi zmianami) - [2].

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729) - [3].

Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z
dnia 12 pazdziernika 2002 r., poz. 1393) - [4].

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) z pdzniejszymi
zmianami z dnia 28 marca 2008 - [5].

Szczegbtowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatgcznik nr 1-4 do
rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Zatacznik do nr. 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r) &
pozniejszymi zmianami z dnia 28 marca 2008 oraz 22 czerwca 2011 -[6].

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Droga przebiega przez teren gminy Cmieléw w solectwie Brzostowa oraz Wola Grojecka.

Tereny przylegle charakteryzuja si¢ w niewielkiej czgsci zabudowg zagrodowg pozostata czgs¢ to
terenem niezabudowany. Droga posiada przekrdj zamiejski, jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej-
powierzchniowe utrwalenie( na nawierzchni brukowcowej) o duzym spadku podtuznym miejscami do
11% . Na znacznym odcinku przebiega w glebokim wawozie.

o szerokos¢ nawierzchni asfaltowej:
» Zmienna szerokos¢ od 3, 5mdo4,5m
e konstrukcja nawierzchni: bitumiczna — powierzchniowe utrwalenie
ok. 90 % powierzchni , asfaltobeton
e szeroko$¢ pasa drogowego zmienna od 6,44 do 19,24 m
o szeroko$¢ poboczy zmienna od 0,5 do 1,0m



W chwili obecnej nawierzchnia znajduje si¢ w bardzo zlym stanie technicznym. Przez wiele lat
gruntownie nie remontowana oraz poddana obcigzeniu ruchem przekraczajacym nosnos¢ konstrukeji
doznata bardzo wielu uszkodzen.

Szczegolnie po lewej stronie od km 0+000 do km 0+165 ,gdzie poprzez powyzsze uszkodzenia utracita
noéno$é(przetomy) .Negatywne oddzialywanie wymienionych przyczyn potgguje si¢ wzajemnie.
Konstrukcja nawierzchni poddana obciazeniom od osi wspétczesnych pojazdéw cigzkich doznaje bardzo
duzych ugieé, co prowadzi do powstawania spekaft w istniejgcej nawierzchni. W powstate spgkania wnika
woda zawilgacajaca podloze gruntowe , ktore traci nosno$¢ w kontakcie z woda. Ponadto, w okresie
zimowym w zawilgoconym podiozu gruntowym dochodzi do powstania soczewek lodowych i wysadzin.
Natomiast w momencie nastania pory roztopéw przy zawyzonych poboczach , woda uwigziona w
nieprzepuszczalnym podiozu gruntowym drastycznie zmniejsza jego nosnosé, co prowadzi do
powstawania kolein.

Podsumowujac, obecny stan omawianego fragmentu drogi nalezy stwierdzi¢ ,ze bedzie
pogarszal si¢ w coraz szybszym tempie, stwarzajac coraz wigksze uciazliwosci dla
uzytkownikéw i zwickszajac zuzycie korzystajacych z drogi pojazdéw. Pozostawienie
istniejacego stanu na kolejne sezony zimowe bedzie skutkowato powstawaniem kolejnych
miejsc przelomowych, co w konsekwencji doprowadzi do calkowitego zniszczenia
nawierzchni. W istniejagcym stanie wody opadowe czgsciowo pozostaja w wybojach, czgsciowo
sptywaja na teren przylegly. W pasie drogowym zlokalizowane jest n/w uzbrojenie tech:

* wodocigg

* linia energetyczna NN naziemna

3. ZAKRES PLANOWANOWANEJ PRZEBUDOWY

Na przewidzianym odcinku odtworzony zostal przekroj drogowy w ukladzie przestrzennym
jednojezdniowym o parametrach:

- dlugos¢ odcinka - 300,00 m

- klasa techniczna - D(jednopasowa)
- obcigzenie - 100 kN/o$

- kategoria ruchu - KR2

- grupa nosnosci podioza - G1(G2)

- predkos¢ projektowa - Vp=30 km/h

- szerokos¢ jezdni podstawowa -45 m
-szerokos¢ jezdni na mijankach -5.0 m

- szerokos¢ poboczy -0,75m

Przebudowa drogi obejmowac bedzie:
*roboty ziemne pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
*$ciecie zawyzonych poboczy
*wykonanie warstwy odsaczajacej
*wykonanie podbudowy z kruszywa kamiennego
*frezowanie odcinkowe istniejacej nawierzchni
* wyréwnanie istniejacej nawierzchni jako podbudowy
* utozenie geokompozytu
* ulozenie warstwy wiazacej
* ylozenie warstwy Scieralnej
* utwardzenie poboczy
* roboty wykonczeniowe



Droga przewidziana do przebudowy przebiega po istniejacym $ladzie przez tereny zabudowane.
Przebudowa drogi nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu.

W przekroju normalnym zaprojektowano jezdnie jednopasowg

( Podstawa prawna Dz. U. Nr 43, poz. 430,

— § 14.3.2.Dopuszcza sig stosowanie jednej jezdni o jednym pasie ruchu, przeznaczonym do ruchu
w obu kierunkach na drodze klasy D.

— § 126.1.Na jednojezdniowej, jednopasowej drodze dwukierunkowej powinmny by¢ stosowane
mijanki. Odleglos¢é migdzy mijankami powinna zapewnia ich wzajemng widocznoS¢, przy czym
nie powinny by¢ one usytuowane rzadziej niz co 1km)

,mijanki zlokalizowano po lewej stronie w km0+130,34 oraz w km 0+248,36.

Dla jedni przyjeto spadki daszkowe 2%, spadek na tukach jednostronny 4%. Pobocza po 0,75 m ,
spadek poboczy 8%. .Na istniejgcej jezdni zaprojektowano wzmocnienie geokompozytem (odcinkowo)
oraz ulozenie nowych warstw nawierzchni. Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu zalecane
konstrukcje nawierzchni drogi o ruch KR2 Dz.U. Nr 43 poz. 430 5.3.1 b).

Przyjete rozwiazania konstrukcyjne;

Konstrukcja jezdni glownej:

- warstwa $cieralna z BA grubosci 4 cm

- warstwa wigzgca z BA grubosci 4 cm

- wyrownanie do profilu z BA $red.3cm

Na poszerzeniu podbudowa

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr.10 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm

- warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego gr. 15cm

Konstrukcja pobocza o nawierzchni_bitumicznej-pojedyncze utrwalenie
-pojedyncze powierzchniowe utrwalenie asfaltem i grysami do 8mm gr.2cm

- nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.20 cm
- warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego gr. 10cm

Konstrukcja pobocza o nawierzchni z kruszywa

- nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.20 cm
- warstwa odsaczajgca z piasku srednioziarnistego gr. 10cm

4, PRZEDMIOT OPRACOWANIA I LOKALIZACJA.

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu, oznakowania pionowego, zgodnie z
lokalizacja wskazang na planie orientacyjnym. Projekt obejmuje organizacj¢ ruchu od km 0+000 do km
0+300 i zostal opracowany na bazie projektu przebudowy drogi gminnej Nr 318016T Wola Grdéjecka-
Drzenkowice .Jeden znak ostrzegawczy A-3 bedzie ustawiony poza zakresem robdt na odcinku prze-
zwidzianym do realizacji w II etapie.

5. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt przebudowy drogi gminnej jw. stanowiacy odrgbne opracowanie - zapewni po
zrealizowaniu tegoz zamierzenia inwestycyjnego - bezpieczne warunki funkcjonowania ruchu kotowego
oraz pieszych w strefie przyleglej do drogi - w miejscowosci Wola Grdjecka.

Stala organizacja ruchu przyjeta w niniejszym opracowaniu jest wigc spelnieniem tychze ustalen na czas
eksploatacji drogi - po wykonaniu robét drogowych zwigzanych z przebudowa drogi - podajac sposob
oznakowania i zabezpieczenia ruchu komunikacyjnego jaki odbywa¢ si¢ bedzie na tejze drodze.



. -Nj;njéjszy Projekt okresla zakres i sposdb wykonania projektowanej organizacji ruchu. Oznakowanie
i zabézpieczenie ruchu w pasie drogowym drogi gminnej objetej opracowaniem - zostato
dostosowane do istniejacej i projektowanej sytuacji na drodze, zapewniajac bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu drogowego.
Lokalizacje znakow pionowych i poziomych naniesiono na plan sytuacyjny przebudowy drogi i
zalaczono do projektu.
Przewiduje si¢ wprowadzenie przedmiotowej stalej organizacji ruchu po wykonaniu
przebudowy drogi gminne;j.

5.1. Zasady rozmieszczania znakow drogowych.

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ w sposdb wskazany w zalagczonym opracowaniu, przy
czym lokalizacja znakoéw winna spetnia¢ podane ponizej warunki:
® znaki i tablice nie mogg zastania¢ innych znakow drogowych 1 informatorow,
® nalezy zachowaé odleglo$¢ min. 10m pomiedzy znakami,

e ustawiajgc znak na nalezy zachowac skrajni¢ pionowg 2,00 m. - 2,50 m nad poziomem pobocza
i skrajnie poziomg 0,50 m. od krawedzi jezdni. Skrajnie znaku nalezy mierzy¢ od najbardzie;
wysunigtej krawedzi znaku,

e w przypadku znakéw montowanych na stupkach lub latarniach zlokalizowanych w odleglosci
wieksze] niz 2,00 m od krawedzi jezdni nalezy stosowa¢ wysiegniki w celu zachowania
odleglosei max 2,00 m miedzy krawedzia jezdni a najbardziej wysunieta w kierunku jezdni
krawedzig znaku w zestawie,

e znaki drogowe nalezy umieszczac¢ na stupkach min @ 70 mm zakotwionych w sposob trwaty w

gruncie.

6. OZNAKOWANIE
» (QOznakowanie pionowe:

Oznakowanie pionowe
Nazwa Stan Wielkos¢ Wymiar Szt.
T-6¢ Istniejace Male s.20,¢ 600x600 ) 1
Ay Istniejace ate e 684x605 | Jocfosose!| |
: T-6a Istniejace Mate <cd,. i@ 600x600 |, /. 1
" | D-1 Istniejace Mate led e 832x832 | irediidy |1
T-6a Istniejace Male <o . 600x600 | 1
D] Istniejace Mate .¢cle 832x832.) 1
E-2a Istniejace Mate 2060x586 1
A-3 Projektowane Male 684x605 1
T-9 Projektowane Male 405x250 1
A-23 Projektowane Male 684x605 1
T-9 Projektowane Mate 405x250 1
A-22 Projektowane Male 684x605 1
A-3 Projektowane Mate 684x605 1
Razem 13




6.1, WYMAGANIA TECHNICZNE

Zastosowane oznakowanie pionowe powinno by¢ z grupy znakéw matych (M) z zastosowaniem folii
odblaskowych typu 2.

Do oznakowania mozna stosowaé tylko materialy atestowane. Badania jakosci materialow do
oznakowania okresla odpowiednia norma.

Szczegblowe wymagania techniczne dla oznakowania okreslone sg w instrukcji “Szczegdlowe warunki
techniczne dla znakéw drogowych i sygnatéw drogowych i warunkéw ich umieszczania na drogach”
oraz w zalaczonych specyfikacjach technicznych.

7. INNE.

Podczas prowadzenia robot nalezy zapewni¢ bezpieczne warunki dla  ruchu drogowego
poprzez prawidlowe oznakowanie zgodnie z tymczasowym projektem organizacji ruchu,
ktéry opracuje Wykonawca robot.

Wykonawca winien bezwzglednie przestrzega¢  warunkéw BHP oraz opracowa¢ plan BIOZ.
W czasie robot  zapewnié¢ dojazd do posesji. Roboty powinny by¢ wykonane zgodnie z projektem
oraz Szczegélowymi Specyfikacjami Technicznymi zawierajgcymi ~ wymagania formalno -

techniczne do wykonania i odbioru robot.



