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OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy drogi gminnej nr 318016T Wola Grojecka -
Drzenkowice od km 0+000 do km 0+300 zlokalizowanej na dziatkach ew. nr
628/1,709/1,710/1 obreb nr 3 oraz na dziatce ew. nr 76 obreb nr 22.

1. Podstawa opracowania

Projekt przebudowy opracowano w oparciu o :
. podkiad sytuacyjno — wysokosciowy w skali 1: 5 00
o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.Nr 43 z dnia 14maja 1999r.)
. Rozporzadzenie  Ministra Infrastruktury z = dnia 2 wrzesnia 2004r. w  sprawie
szczegbtowego  zakresu i formy dokumentacji  projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonatno
uzytkowego (Dz.U. Nr 202 poz.2072)
. obowigzujgce normy 1 przepisy branzowe
. opinig geotechniczna ( ., WIERT-GEO”)
2. Przedmiot i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej nr 318016T Wola Grojecka -
Drzenkowice od km 0+000 do km 0+300 na odcinku dlugosci 300 mb na dzialkach ew. nr
628/1,709/1,710/1 obreb nr 3 i 76 obrgb nr 22. w zakresie obejmujacym jezdnie i pobocza
w granicach istniejgcego pasa drogowego.

3. Opis stanu istniejgcego

3.1.  Opis ogdlny

Droga przebiega przez teren gminy Cmieléw w sofectwie Brzéstowa oraz Wola Grojecka.
Tereny przylegle charakteryzuja si¢ w niewielkiej czgéei zabudowa zagrodowsg pozostala czesé to
teren niezabudowany. Droga posiada przekrdj zamiejski, jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej-
powierzchniowe utrwalenie ( pokrowiec bitumiczny) o duzym spadku podtuznym miejscami do

~ 11% . Na znacznym odcinku przebiega w glebokim wawozie.
e szerokos¢ jezdni nawierzchni asfaltowej zmienna od 3,5 do 4,5 m
e konstrukcja nawierzchni: bitumiczna — powierzchniowe utrwalenie
e szeroko$¢ poboczy zmienna od 0,0 do 0,75m
e szerokos¢ pasa drogowego zmienna od 6,44 do 19,24 m
W chwili obecnej nawierzchnia znajduje si¢ w bardzo ztym stanic technicznym. Przez wiele lat
gruntownie nie remontowana oraz poddana obcigzeniu ruchem przekraczajacym no$nosé

konstrukcji doznata bardzo wielu uszkodzen.



Jezdnia drogi ma niedostateczng szeroko$¢, posiada liczne wady i uszkodzenia (deformacje
profily, spgkania, zalamania krawedzi jezdni, ubytki warstwy $cieralnej itp
Droga ma zawezong skrajnie, ktéra ograniczona jest odcinkami przez obsunietg ziemie ze
skarp z gruntu lessowego przy krawedzi pobocza i jezdni. Zjawisko powyzsze powstawalo przez
lata w okresie wiosenno-jesiennych roztopéw i nawalnych deszczy. Skutkuje to tym, ze pojazdy
samochodowe o wigkszych gabarytach zmuszone sg do poruszania si¢ $rodkiem jezdni co utrudnia
ich wymijanie, a piesi poruszajacy sie poboczem zmuszeni sg do ruchu bezposrednio na jezdni
Negatywne oddzialywanie wymienionych przyczyn potgguje si¢ wzajemnie. Konstrukcja
nawierzchni poddana obcigzeniom od osi wspoiczesnych pojazddw cigzkich doznaje bardzo
duzych ugieé, co prowadzi do powstawania spekan w istnicjacej nawierzchni. W powstate
spekania wnika woda zawilgacajgca podloze gruntowe , ktdre traci no$no$¢é w kontakcie z woda.
Ponadto, w okresie zimowym w zawilgoconym podlozu gruntowym dochodzi do powstania
soczewek lodowych i wysadzin. Natomiast w momencie nastania pory roztopdw przy zawyzonych
poboczach , woda uwigziona w nieprzepuszezalnym podlozu gruntowym drastycznie zmniejsza
jego nos$nosé, co prowadzi do powstawania kolein.
Podsumowujac, obecny stan omawianego fragmentu drogi nalezy stwierdzi¢ ,ze bedzie
pogarszal si¢ w coraz szybszym tempie, stwarzajac coraz wicksze ucigzliwodci dla
uzytkownikow i zwigkszajac zuzycie korzystajacych z drogi pojazdéw. Pozostawienie
istniejgcego stanu na kolejne sezony zimowe bedzie skutkowalo powstawaniem kolejnych
miejsc przetomowych, co w konsekwencji doprowadzi do catkowitego zniszczenia
nawierzchni, W istniejgcym stanie wody opadowe czgsciowo pozostaja w wybojach,
czesciowo splywajg na teren przylegtly.
3.2.  Przekrdj konstrukeyjny istniejgey _
W przekroju normalnym wystgpuje jezdnia jednopasowa o szerokosciod 3,5do4,5m z
poboczami gruntowymi szerokosdci od 0,0 m do 0,75m. Jezdnia stanu istniejacego znajduje sie w
bardzo zlym stanie technicznym.

Konstrukcia istniejacej nawierzchni jezdnif w miejscach odstonietych).

- powierzchniowe utrwalenie (pokrowiec bitumiczny) gr.3 -5cm
- podbudowa z brukowca gr.12-15 cm
- podsypka z piasku gr. 10-12cm

Konstrukcja istniejgca na poboczuf przysypanych ziemia);

- ziemia-grunt zadarniony ~gr.10 cm
- warstwa z zuzla wymieszanego z ziemiq ~gr.20 cm

Konstrukcje stanu istniejacego pokazano na przekrojach wg rys. Nr 5a,5b,5¢.



3.3. Istniejgce uzbrojenie

W pasie drogowym zlokalizowane jest n/w uzbrojenie techniczne;

* wodociag
* linia energetyczna NN naziemna
4, Projektowany zakres przebudowy drogi
Na przewidzianym odcinku odtworzony zostal przekrd) drogowy w ukladzie przestrzennym

jednojezdniowym o parametrach:

- dlugosé odcinka - 300,00 m

- klasa techniczna - D (jednopasowa)
- obciazenie - 100 kN/o$

- kategoria ruchu - KR2

- grupa no$nosct podloza - G1(G2)

- predkosé projektowa - Vp=30 km/h

- szerokos¢ jezdni podstawowa | -4.5 m

- szerokos¢ jezdni w mijance -50m

- szerokos$¢ poboczy -0,75m

Przebudowa drogi obejmowacé bedzie:
*roboty ziemne pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
*$ciecie zawyzonych poboczy
*wykonanie warstwy odsgczajgcej
*wykdnanie podbudowy z kruszywa kamiennego
*frezowanie odcinkowe istniejace] nawierzchni
* wyrOwnanie istniejgce] nawierzchni jako podbudowy mieszanka mineralno-bitumiczna
* ulozenie geokompozytu
* ulozenie warstwy wigzacej
* ulozenie warstwy $cieralnej
* utwardzenie poboczy

* roboty wykonczeniowe

Przebudowa drogi nie zmieni dotychczasowego przeznaczenia terenu. Roboty budowlane polegac
beda na wykonaniu robot w wyniku ktorych nastapi podwyzszenic parametréw technicznych i
eksploatacyjnych istnicjgcej drogi niewymagajacych zmiany pasa drogowego.

Szezegdlowe rozwigzania przedstawiono na rys. Nr 2 ,, Projekt zagospodarowania terenu ,,



0.2.

6.3.

Projektowane rozwiazanie wysokosciowe

Niwelete jezdni dowigzano do istniejacych rzednych na poczgtku i koficu uwzgledniajac
warstwy wzmocmienia sposobem ,.do gory” . Zatamania niwelety w plaszczyznie pionowej
wyokraglono tukami .

Charakterystyczne wielkosci pokazano na rysunku Nr 3 - profil podtuzny.

Opinia geotechniczna
Lokalizacja i opis terenu,

Na tle budowy geologicznej Polski, Cmieléow lezy w potudniowo wschodniej czesci
antyklinorium srodkowopolskiego. Obszar planowanych robdt polozony jest w obrebie
mezoregionu Wyzyny Opatowskiej. Pod wzgledem morfologicznym omawiany teren
opada w kierunku zachodnim do doliny rzeki Cmieléwka, bedaeej doptywem rzeki

Kamienna. Pod wzglgdem hydrograficznym nalezy do zlewni rzeki Kamiennej.

Opis badan gruntéw.

Wykonano wiercenia tj. techniczne badania podloza gruntowego na trasie projektowanej

przebudowy drogi. Wykonano lacznie 3 otwory wiertnicze do glebokosei 2,0 m kazdy.

Wydobywane prébki gruntu poddano badaniom makroskopowym, prowadzgc jednoczesnie

obserwacje zawilgocenia gruntéw. Wiercenia wykonano rgcznym §widrem okienkowym o

$rednicy 80mm i wiertnica W0-15. Punkty wiercen wyznaczono w terenie metoda domiaréw

prostokatnych w dowigzaniu do istniejgcych obiektdéw. Wody gruntowej w odwiercoﬁych
otworach nie stwierdzono. Z wywiadu terenowego i materiatdéw archiwalnych wynika, ze

woda w w tym rejonie moze zalegac na glebokosci okoto 15m w zaleznosdci od konfiguracji

terenu.

Warunki gruntowe,

Na podstawie wykonanych badan terenowych, przeprowadzono oceng warunkow
gruntowych. Podziatu dokonano biorac pod uwagg geneze, rodzaj i stan gruntow.

Wartodci parametrow geotechnicznych ustalono metodami polowymi fj. za pomoca
penetrometru weiskowego oraz badan makroskopowych.

W dokumentowanym podlozu stwierdzono obecnos$¢ utwordw w postaci pyléw(lesséw). Pod
warstwag nasypow zbudowanych z asfaltu, bruku z piaskowca i-piasku (jako podbudowa
istniejacej drogi) o migzszosci srednio 0,3-0,4m zalegajg we wszystkich otworach pyly-lessy

do glebokosci 2,0m. Grunty te sg matowilgotne, pdlzwarte o stopniu plastycznosei 1.=0,00.



Nasypy tj. istniejgca droga (asfalt 0,03-0,05), bruk-kamienie piaskowca ukladane recznie
przez brukarzy o wielkosci $rednio 12-15cm i podbudowa z piasku $rednio 10-12¢m mozna
uzna¢ za kontrolowane.
Uwzgledniajac powyzsze dane ustala sig:

e Strefa przemarzania dla m. Cmielowa i okolic wynosi 1,0m.

* Woda gruntowa w odwierconych do glebokoscei 2,0m otworach nie wystgpila.

¢ Warunki gruntowe do przebudowy - b. korzystne.

6.4. Kategoria geotechniczna.

Uwzgledniajac wyzej wymienione dane, stwicrdza si¢ proste warunki gruntowe, wedlug Rozporzadzenia
Ministra Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998r., w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiekidw budowlanych (Dz. U. Nr 126 poz.839)} obiekt zaliczono

do pierwszej kategorii geotechnicznej.

6.5. Ocena grupy nosnosci podloza

Wystepujace w podfozu grunty zaliczono do jednej warstwy geotechnicznej . Podstawa wydzielenia
byly wlasnosci fizyko-mechaniczne .

Parametry fizyko-mechaniczne warstwy nalezy ustala¢ dla gruntéw na podstawie zwiazkow
korelacyjnych pomiedzy parametrem wiodacym I, a parametrami gruntdw : gestoscia objetosciows,
spdjnoseia, katem tarcia wewnetrznego, modulami odksztalcenia i écisliwodei wg PN-81/B-03020. Pozostale
parametry zwigzane z wysadzinowoscia oraz warto$¢ CBR okresla¢ na podstawie wyksztatcenia gruntow wg
PN-8-02205 oraz wg Z.Wilun ,,Zarys geotechniki”.

Ponizej przedstawiono opis warstwy geotechniczne;j:

Warstwa I - Obejmuje czwartorzedowe grunty spoiste : lessy powstate w okresie stadiatu gtownego
zlodowacenia baltyckiego. Prawdopodobnie zalegajg one bezposrednio na skatach srodkowej jury.
Migzszos¢ czwartorzgdu w rejonie przekracza 15 m.

Historia geologiczna pokrywy lessowej rejonu Cmielowa wskazuje, ze nie podlegaty one
obcigzeniom od ladolodéw, mogly zostaé nieznacznie odcigzone wskutek erozji lub wysychania
nadkladu. Badane grunty (lessy), wedtug PN-86/B-02480 sklasyfikowano jako pyly -lessy. W
skladzie granulometrycznym przewaza frakcja pylowa, ktora stanowi od 39 do 87%, udziat frakcji
ilastej wynosi od 4 do 8%, frakcja piaskowa zawiera si¢ w przedziale 8+54 %.

Wilgotnosé naturalna badanych lessow jest stosunkowo niska: nie przekraczata 11%. Wartosci
granic konsystencji: plastycznosci Wp i ptynnosci WL zawierajg si¢ w przedziatach:
Wp=17,11+20,13% 1 W1=20,50+25,69%. Wyznaczona warto$¢ wskaznika plastycznosci Ip miesci
sie w przedziale 1,93+7,57, co pozwala je zaliczy¢ (wg nomogramu Casagrande’a) do gruntéw o

niskiej plastycznosei (grupa ML). Stan gruntu okreslono jako pdlzwarty — I <0 .



W wyniku rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych podioze gruntowe zalegajace pod konstrukejg
nawierzchni w strefie bezposredniego oddziatywania zakwalifikowano do grupy nosnodcei G1-G2.
Glgboko$¢ przemarzania gruntu dla tego terenu badan naleZy przyjac¢ zgodnie z normg PN-81/03020,,Grunty

budowlane”. Posadowienie bezpoSrednie budowli.
7. Przekroje normalno-konstrukeyjne

W przekroju normalnym zaproj ektowano jezdnie szerokosci  4,5m ze spadkiem daszkowym
2%, spadek na tukach jednostronny 4%. Pobocza przyjeto o szerokosci 0,75m ze spadkiem 8%.
Na istniejacej jezdni zaprojektowano wzmocnienie geokompozytem (odcinkowo) oraz ulozenie
nowych warstw nawierzchni. Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu zalecane konstrukcje

nawierzchni drogi o ruch KR2 Dz.U. Nr 43 poz. 430 5.3.1 b).

Przyjete rozwigzania konstrukcyjne;

Konstrukcia nawierzchni jezdni :

- warstwa $cieralna z BA gruboéci 4 cm
- warstwa wiazaca z BA grubosci 4 cm
- wyrownanie do profilu z BA s$red.3 cm

Konstrukeja nawierzehni jezdni na wymianie-poszerzeniu:

- warstwa $cieralna z BA grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z BA grubosci 4 cm

- podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr.10 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm
- warstwa odsgczajgca z piasku érednioziarnistego gr. 15cm

Konstrukcia pobocza o nawierzchni bitumicznef-pojedyncze utrwalenie

-pojedyncze powierzchniowe utrwalenie asfaltem i grysami do 8mm gr.2cm
- nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.20 cm
- warstwa odsgczajaca z piasku srednioziarnistego gr. 10cm

Konstrukcia pobocza o nawierzchni z kruszywa

- nawierzchnia z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr.20 cm
- warstwa odsaczajaca z piasku Srednioziarnistego gr. 10 cm

Projektowane przekroje konstrukcyjne poprzeczne pokazano wg rys. Nr 4a, 4b, 4c, 4d, de.

8. Odwodnienie

Nie zmienia si¢ sposobu odwodnienia, pozostaje dotychczasowy. Nadanie odpowiednich
padkéw w przekroju podluznym oraz poprzecznym pozwala na odprowadzenie wod
opadowych powierzchniowo na pobocze i przylegty teren pasa drogowego.



9. Kosztorys

Na roboty ujete w projekcie opracowano przedmiar rob6t oraz  kosztorys inwestorski w
oparciu o ceny Sekocenbud oraz ofert przetargowych ztozonych do Gminy na roboty o zblizonym

asortymencie.

Wykonawca podejmujacy sie realizacji przedmiotu zaméwienia winien uwzglednic :

- dokonanie wizji w terenie, celem rozpoznania przedmiotu zamowienia

- koszty opracowania projektu czasowej organizacji ruchu

- koszty obstugi geodezyjng;j,

- koszty inwentaryzacji powykonawczej,

- koszty badan i pomiardéw w czasie wykonywania i odbioru rob6t

- materialy rozbidrkowe pozyskane w trakeie przebudowy nadajace sie do ponownego
wykorzystania pozostajacych wlasnosdcia Zamawiajacego.

i0. Ochrona srodowiska.

Ze wzgledu na to, iz droga ma charakter wylacznie lokalny nie tworzy nowych ciggow
komunikacyjnych, inwestycja nie spowoduje wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie
bedzie stwarzata dodatkowych zagrozen .

Nie zostanic naruszony istniejacy drzewostan. Przewidziane rozwigzania projektowe zwicksza
komfort, bezpieczefistwo i ptynnos¢ ruchu. Wykonanie nowej nawierzchni spowoduje zmnigjszenie
emisji hatasu (ze wzgledu na roéwno$¢ nawierzehni) oraz zmnigjszenie zanieczyszezenia pylem i
kurzem. Dzigki poprawie plynnosci ruchu (ograniczenie ilosci hamowan i przyspieszen pojazdéw)
spowoduje réwniez ograniczenie emisji spalin do atmosfery.Ucigzliwo$é zwiazana z realizacja
inwestycji bedzie zminimalizowana poprzez wlasciwg organizacje ruchu na czas prowadzenia robot

oraz ograniczenie do minimum czasu budowy.
11. Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu naczas prowadzenia rob6t opracuje wykonawca.

Projekt stalej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

12, Uwagi
Podczas prowadzenia robot nalezy zapewnié bezpieczne warunki dla ruchu drogowego poprzez
prawidlowe oznakowanie zgodnie z projektem tymczasowej organizacji ruchu.

Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa



- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi
- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi,
Stosowanie materiatéw i urzadzen nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracii
zgodnosci zgodnie z obowiazujacymi przepisami, jest niedopuszczalne.
Wszelkie réznice stanu istniejacego od projektowanego nalezy bezpodrednio korygowaé w
porozumieniu z projektantem . Wykonawca winien bezwzglednie — przestrzegaé warunkow
BHP oraz opracowa¢ plan BIOZ. W czasie robot zapewnié dojazd do posesji. Roboty powinny
by¢ wykonane zgodnie z projektem oraz  Szczegélowymi Specyfikacjami Technicznymi

zawierajgcymi wymagania formalno -techniczne do wykonania i odbioru robdt.




Burmistrz Cmielowa
ul. Ostrowiecka 40, 27-440 Emielow tel/fax: (0-15) 861 20 18, e-mail: urzad@cmiciow.pl

Cmielow dnia 04.02.2019 r

Znak :1.7013.10.1.2.2019

UZGODNIENIE

ZARZADCY DROGI GMINNE)J

Burmistrz Cmielowa jako zarzadca drogi gminnej nr 318016T Wola Grdjecka-
Drzenkowice od km 0+000 do km 0+300, pozytywnie akceptuje i uzgadnia parametry

techniczne  drogi jw. w zakresie jezdni i poboczy.




Znak: 1.7013.12,1.2018 ‘ Cmielow, 28.02.2018r.
INFORMACIJA
0 ZAMIARZE UDOSTEPNIENIA KANALOW TECHNOLOGICZNYCH

Gmina Cmielow dziafajge na podstawie art. 39 ust. 6a ustawy z dnia 21 marca 1985+, o drogach
publicznych {Dz. U. 2017 poz. 2222) informuje, ze w frakeie przygotowania sg nastgpujyce zadania
inwestycyjne: : :

1. ,Przcbudowa drogi gminnej nr 3180167 Wola Grojecka od km 04000 do km okolo 0+300™
wErzebudowa drogi gminnej ar 3180447 Kol. Przeuszyn — Kol Rosochy od km 0+600
do km 0+680"

3, LPrzebudowa drogi gminnej nr 318041T Kolonia Krzczonowwe ~ Glinka od km 0-+165
-do km 0+685"

4, - w,Przebudowa drogi gminnej nr 3!8(}21'1’ Marianéw — Kaliszany od km 04000
do km 0+540” ‘

W ramach wyzej wymienionych inwestycji moZe powstaé obowigzek wybudowania w pasie drogowym
kanahu technologieznego, o ile w ciggu 60 dni od daty umieszczenia niniejszej informacji na stronie
internetowej zglosi si¢ podimiot-zainteresowany udostgpnieniem takiego kanatu. Kanaly udostepniane
sg na zasadach uregulowanych w art. 39 ust. 7-7f ustawy o drogach publicznych.

Zgloszenie zainteresowania udoslgpnieniem kanalu technologicanego nalezy Kierowaé w formie
pisemnej na adres:

Gmina Cmieléw, ul, Ostrowiecka 40, 27-44{) Crielow

Informacje dolycque planowanych inwestycji drogowych mozna uzys[\aé pod numerem telefonu
{(15) 861 20 18.

Zgodnie z zapisami zawartymi w art. 4 pkt. 15a ustawy 2z dnia 2] marca 1985 r. o drogach
publicznych pod pojgciem kanahn technologicznego rozumie sig cigg ostonowych elementéw obudowy,
studni kablowych oraz innych obiektow lub urzadzen stuzaoych umieszezaniu lub eksploatacji:

a}. urzagdzen infrastruktury techniczng; ?w:qzanych z potrzebami zarzgdzania drogami lub potrzebami
ruchu drogowego,

- b). linii telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii energetyczaych, niezwigzanych z potrzebami
“zarzgdzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego.

Stosownie do art, 39 ust. 6b ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych podmiot, kiGry zghosi
zainteresowanie udostgpnieniem przez zarzadeg drogi kanalu technologicznego, a nastepnie po jego
wybudowaniu nie zfoZy oferly, jest obowigzany zwrédci¢ zarzadey drogi koszty wybudowania kanatu
technologicznego, o ile nie udostgpniono tego kanatu innym osebom.

Zgodnie z art. 39 ust. 7 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, kanaly technologiczne
bgda udostepniane za oplata w drodze umowy dzierzawy lub najmu, na zasadach okreélonych w art. 39
wust. 7a-7f ustawy o drogach publicznych,

-Niniejsza informacja zostata udostgpniona w dniu: 28 luty 2018 roku na stronie internetowej Giiny
Cmieldw  www.bip.cmielow.pl w zakladee ,,Ogloszenia/Burmistrza Cmielowa™ oraz przestana
do wiadomosei Prczesown Urzedu Komunikacji Elektronicznej. ul. Kasprzaka 18/20,01-211 Warszawa,

Wl Ostro
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Burmistrz Cmielowa
telfax: (0-15) 861 20 18, e-mail: urzad@cmiclow.pl

Cmielow dnia 04.02.2019 r

Znak : 1.7013.10.1.1.2019

OSWIADCZENIE

Dotyczy: Informacji o zamiarze udostgpnienia kanalow technologicznych w pasie drogi
gminnej nr318016T Wola Gréjecka -Drzenkowice od km 0+000 do km 0+300

Niniejszy pismem oS$wiadczam, iz nie zgloszono w ustawowym terminie

zapotrzebowania na budowg kanatéw technologicznych w pasie dro gi gminnej jwl.'
o /.’




INFORMACJA  DOTYGZACA
BEZPIECZENSTWA [ OCHRONY
ZDROWIA

Projekt budowlany . Drogowa

Stéa’ium projektu Branza

Przebudowa drogi gminnej Nr 318016T Wola Gréjecka od km 0+000 do km 0+300”

zadanie

~ Burmistrz Miasta i Gminy Cmieléw ul. Ostrowiecka 40 27 -440 Cmielow

Inwestor (adres)
Autor Imig i Nazwisko Nr uprawnien Podpis Data
Opracowal : | Jerzy Polit KL 346/91; L. ; 7070320181,




Czes¢ opisowa zawiera:

1. Projektowany zakres robdt dla zadania z kolejnodcig technologiczna realizacji

poszczegdinych obiektow
2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

3. Elementy zagospodarowania terenu , ktére stwarzajg zagrozenie dla bezpieczenstwa i

zdrowia ludzi
4. Potencjalne zagrozenia mogace wystgpi¢ podczas prowadzenia robét
5. Instruktaz pracownikéw przed przystapieniem do robé6t

6. Srodki techniczne oraz organizacyjne zapobiegajace nicbezpieczenstwom, wynikajacym z |

prowadzenia robdt w strefie szczeg6lnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie



INFORMACJA

DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

1. Zakres robdt calego zamierzenia inwestycyjnego oraz kolejnos$¢ realizacyi.

Podczas przebudowy drogi gminnej na odcinku 300,00m od km 0+000 do km 0+300
beda wykonywane roboty drogowe .

Wszystkie roboty objete dokumentacjg beda wykonywane w pelnym zakresie j.n;
1.1.Roboty drogowe

- roboty rozbidrkowe nawierzchni jezdni i elementéw ulic

- frezowanie odcinkami istniejacej nawierzchni

- roboty ziemne zwigzane z korytowaniem pod konstrukcje nawierzchni jezdni

na poszerzeniach

- wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni

- ulozenie geokompozytu

- utwardzenie poboczy kruszywem kamiennym

- powierzchniowe utrwalenie na poboczach

- ulozenie elementéw element6w betonowych drobnowymiarowych na skarpach

Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych — uzbrojenia podziemnego
Teren objety opracowaniem jest czgsciowo zabudowany . Zabudows stanowi
budownictwo jednorodzinne.
W rejonie rob6t wystepuje nastepujace uzbrojenie:
- wodociagg
- sieé napowietrzna NN

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania terenu budowy, moggcych spowodowaé
zagroienie - _
Roboty , drogowe i kanalizacyjne bedg wykonywane w wydzielonym geodezyjnie pasie
drogowym. Do podstawowych zagrozen z uwagi na zblizenia podczas robét oraz
wykonywania ich pod ruchem zaliczamy:
- istniejgca sieé energetyczng
- wykopy pod konstrukcj¢ nawierzzchni
- roboty drogowe '
-~ skladowanie materialéw budowlanych w czasie budowy
- Zle zabezpieczony sprzet oraz urzadzenia i maszyny budowlane.

Pojazdy i sprzet cigzki powinny mie¢ wyznaczone i oznakowane miejsce postojowe .
Miejsca na sktadowanic materiatéw i wyrobéw powinny byé utwardzone, a sktadowane
materialy zabezpieczone przed wywrdceniem, spadnigciem lub rozsunieciem. Materiaty
drobnicowe powinny by¢ ulozone w stosy o wysokosci nie wigkszej niz 2.0 m.
Sktadowiska powinny odpowiada¢ zasadom BHP i wyposazone w sprzet p.poz.

4. Wykaz podstawowych zagroZer prrewidzianych podczas realizacyi.
UWAGA: wszystkie roboty bgdg odbywaé sig pod ruchem drogowym

4.1.Roboty ziemne
- rodzaj: zagrozenie zdrowia lub Zzycia ludzi, uszkodzenia sprzetu, kolizje,



- miejsce i czas: na terenie budowy podczas wykonywania robdt ziemnych
zwigzanych z wykopami pod konstrukcje nawierzchni jezdni .
- Transport nadwyzki urobku
Zagrozenie wystgpuje przy zblizeniu do uzbrojenia podziemnego, jak:
- papowietrzna linia energetyczna,
podczas pracy koparki i zatadunku urobku na samochody,
- wtargnigcie 0s6b postronnych w strefg pracy sprzetu, S
| roboty ziemne wykonywane przy pomocy koparek, spycharek i réwniarek,
- W czasie transportu urobku, _
W kazdej chwili moze nastapi¢ awaria sprzgtu, porazenie pradem, wtargniecie oséb
postronnych, nieuwaga operatora koparki — te elementy potegujg zagrozenie na budowie.
- Poza budowg podczas transportu urobku i materialéw z rozbi6rki-— kolizje drogowe.

1

4.2 Roboty nawierzchniowe jezdni i elementéw ulic oraz oznakowania
- rodzaj: zagrozenie zdrowia lub zycia ludzi, uszkodzenia sprzetu
- migjsce i czas: na terenie budowy podezas wykonywania nawierzchni jezdni
- ukladania elementow betonowych oraz ich transportu tj. wyladunku i zatadunku
Zagrozenie nastgpuje podczas pracy ukladarek mas bitumicznych, waleéw drogowych,
pit do cigcia nawierzchni, frezarek, transportu materiatéw nawierzchniowych.
Podstawowym zagrozeniem jest: _
- wiargnigcie os6b postronnych w strefe bezposredniej pracy sprzetu,
- nieuwaga operatora sprzgtu ciezkiego: walca, ukladarki itp.
- awaria sprzetu,
- upadek cigzaru z wysokosci,
- kolizje drogowe podczas transportu
- wysoka temperatura mas bitumicznych ~ 160°C

5. Wskazanie sposobu instruktaiu przed priystgpieniem do realizacji robét
szczegolnie niebezpiecznych.

Obowigzkiem wykonawcy jest oznakowanie i zabezpieczenie terenu budowy.
Wykonawca robdt — Kierownik budowy przed przystgpieniem do robét

zobowiazany jest sporzadzi¢ plan bezpicczeristwa i ochrony zdrowia zgodnie

z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwea 2003 r.

(Dz.U.Nr 120, poz.1126).

Przy sporzadzaniu ,planu bioz” nalezy skorzysta¢ z zasad BHP podanych dla
poszczegolnych robét w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 .
W sprawie bezpieczefistwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych
(Dz.U.Nr 47, poz.401) i w specyfikacjach technicznych, zapoznaé sie z dokumentacja
projektows i technologig robét. Roboty prowadzié pod nadzorem oséb uprawnionych.
Zglasza¢ wlascicielowi uzbrojenia podziemnego rozpoczecie robét.

Instruktaz i szkolenie wykona¢ zgodnie z zatwierdzonym. przez Inwestora ,,planem
bioz”. - '

Szczegblng uwagg zwrdci¢ pa posiadanie kwalifikacji — uprawniefi przez osoby
obslugujgce sprzet drogowy oraz na fakt, e roboty odbywaja si¢ W rejonie, gdzie
przebiegaja kable energetyczne oraz napowietrzna linia energetyczna. '

6. Wykaz sredkéw zapobiegawczych — technicznych i organizacyjnych

- zasady BHP, szkolenie podstawowe i stanowiskowe z uwzglednieniem oceny
tyzyka zawodowego, wykazu robdt szczegolnie niebezpiecznych, wykazu robét
wykonywanych co najmniej przez dwie osoby

- Srodki ochrony indywidualnej pracownika ( kaski ochronne, odziez ),



- wskazanie i oznakowanie robét oraz stref niebezpiecznych na budowie,

- sprawny sprzet inarzedzia,

- nadzor i koordynacja robo6t,

- zapewnienie przejazdu, przej$cé i drog ewakuacyjnych,

- zasady postgpowania w przypadku zagrozenia

- zapewnienie podstawowej pomocy medycznej 1tacznosci alarmowe;,

- bezwzglednie, przed przystgpieniem do robdt, powiadomié wlascicieli uzbrojenia
podziemnego w celu prowadzenia robot na warunkach przez nich podanych, a przede
wszystkim przy zblizeniu do czynnych urzadzent prace wykonywaé recznie

- instalacja elektryczna zasilajaca przenosne urzgdzenia winna spelmia¢ wymogi
normy PC-IEC60364-7-704:1999.

Uwaga: .

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow,
osoba nadzorujgca roboty obowigzana jest do niezwlocznego wstrzymania robdt i
podjecia dziatah w celu usunigcia zagrozema.




